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NECESA PENETRO 

QR. icevante preskaŭ ĉiutage iun el diverslingvaj fakaj kaj sindikataj gazetoj mi tre ofte kun bedaŭro konstatas, 
kiel mullege da okazoj por propagandi nian lingvon pasas. neeluzite. Ofle, mi kuraĝas eĉ diri ĉiam, kulpaj estas 
inerteco de niaj samideanoj, kiuj ne eluzas tiun — cerle plej efikan — propagandokazon. x Neklarigebla fakto 
estas ankaŭ tiu, ke ĝusle la revioj de malgrandaj nacioj bagatetas nian lingvon. Interesiĝinte — pere de niaj 
anoj — pri la kaŭzoj, mi ricevas la respondon: „La redaktoro estas malfavora al Esperanto“. Nu pli ridinda 
respondo ne povas esti! Se la redaktoro estas. malfavora al nia lingvo, ĉu ne ekzistas la maniero favorigi lin? 
Jes, ĝi ekzistas, nur necesas ne tuj cedi je unua kontraŭstaro. Ni posedas hodiaŭ feliĉe grandan kvanton da 
argumentoj — nerefuteblaj — kaj niaj anoj devas ilin eluzi, ĉar atimaniere la redaktoroj ĉiam restos „malfavoraj“! 
Nuntempe aperas en fakaj kaj sindikataj gazetoj de pluraj nacioj, eĉ grandaj, kulturaj nacioj por = kaj pri - 
esperantaj artikoloj. Kelkaj eĉ presigis kursojn de nia lingvo. Ĉu lio ne estas plej bona argumento? Plua bona 
argumento estas presigo de tradukoj cl nacilingvaj revuoj en nia revuo. Do, se oni montras tiajn argumentojn, 
mi lre dubas, ke iu redaktoro povus kontraŭstari presigon de por = kaj pri = esperantaj. artikoloj. Estas ja 
konate, ke ofie la redaktoroj staras sen taŭga materiato kaj estas dankemaj — se oni al ili ion legindan alportas. 
Ne laste ankaŭ la tradukoj, prenitaj el nia revuo, helpas por atingo de la celo. Forta ilo por $anĝi la malfavoran 
opinion — aŭ indiferentecon — de la lulmonda fervojistaro al Esperanto devas esti en nioj manoj. Tiu forta 
ilo estas la faka kaj sindikata gazetaro, de ĉiuj nacioj. x Sekvante liun vojon nia lingvo penetros en ĉiujn 
Jervojistajn rondojn, komence de laboristo ĝis alrangulo. Kaj mi estas Jorle konvinkita, ke tiam ankaŭ nia asocio 
ekmarŝos pli rapide kaj pli rapide ĝi atingos sian celon. « Ĉar nacilingva faka kaj sindikata gazetaro estas 
propraĵo de unuopaj fakaj kaj sindikataj organizoj, nia lingvo ankaŭ en la estraroj de la organizoj estos pli 
$atata. Por montri al la estraro de la organizo utilon de nia lingvo, oni pelu de iu estrarano artikolon pri la 
vivcirkonstancoj de la fervojistoj en koncerna lando. Oni lraduku la artikolon kaj ni presigos gin. Montrante 
ĝin al la estraranoj cerle neniu el ili diros, ke Esperanto estas sensignifa afero. Niaj anoj sendube gojakceplos 
liajn artikolojn kaj ankaŭ la intereso de la anoj por nia asocio kreskos. » Malfacile estas propagandi nian 
lingvon ĉe unuopuloj. Necesas tre ofle multe paroli ĝis oni atingas la deziritan rezultaton, Paroli per gazetoj 
estas pli facile. La arlikolojn legas miloj kaj miloj, iom post iom ili ekinteresiĝas, lernas kaj fine fariĝas niaj 
anoj, Simile al „gulo malgranda, konstante frapanta traboras la monton granitan“ — nia lingvo tiet penetros 
ĉien. Nia laboro estos plifaciligita kaj nia asocio kreskos. Do, mi konsideras liun ĉi penetron nepre necesa kaj 
invitas ĉiujn, kiuj interesiĝas kaj deziras sekvi la montritan vojon, ke ili bonvolu sin turni al ni. Ni sendos belan 
kolekton de nacilingvaj gxizetoj, kiuj eĉ al skeptikuloj pruvos, kion signifas nia lingvo. » Vasta estas nia laborkampo! 
Multaj eslas la propagandeblecoj! Ni nur persiste laboru kaj penetru ĉien. — La venko estas baldaŭ nia ...! 
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FERVOJOJ EN HISPANUJO. 
(Fino) 

  

a normala reldistanco en Hispanio cs 
La tuta vagonparko konsistas el GIM person- 

       
      

ugonoj kun 270052 du sidlokoj, la nombro 
de l' ŝarĝvagonoj kaj bestvagonoj, ĉiuj kun normala 
reldistanco, faras 1943 da pukaĵvagonoj, 22749 ŝarĝ: vakonojn Kaj bostvagonojn kun logmontoj kaj 90319      
sentoemontaĵn ŝarkvas 
La fervojoj kun m 
vagonojn, 1816 Ŝur 

      
  

"ojn kaj platforivasonojn, 
i reldistanco havas 405 pukaj. 

vagonojn kun tegmentoj kaj 3669 
ŝarĝvagonojn sentegmentaj. La nombro de !' spocial- 

stis 699, la tula sumo de Pvagonmaterialo 
1 unuojn, Ĝenerale dirito, la Hispanaj for 

oj diferenciĝas de aliaj fervojoj on Eŭropo por 
tio, ke ilia konstruado ne permesas iom pli grandan 
rapidecon. Ankaŭ la rapideco de l' ruliĝantaj trajnoj 

  

      

      
    

  

    
  

Su unuopaj, fervojlinioj estis olte tre malgranda, 
Sole sur ĉefaj, al Francio kaj Portugalio kondu 
kuntaj fervojoj, cirkulas tre bonaj rapidtrajnoj, 
kiujn oni povas kompari al la rapidtrajnoj franc 
La nomitaj rapidtrajnoj havas plejparto nur lw kaj 

    
    
      

  

    
[Ii klason, la luksaj rapidtrajnoj havas solo Ia" 
klason. En. ekspres! kaj luksaj rapidtrajnoj estas 
restaŭraci- kaj likvagonoj. Krom tio veturas sur Hi 

  spanaj lervojoj duarangaj vagonaroj, en la senco 
komformaj al la regnaj germanaj trajnoj kun person. 
transporto kun la 114 ĝis NIS klaso, posto ŝarĝtrajnoj 
kun. persontransporto kun II« kaj III» klaso kaj la 
boristaj trajnoj nur kun IIA klaso, 
Alia kuriozaĵo ostas tio, ke kelkaj rapidtrajnoj ne 

veturas ĉiutago, kelkajn rapidirajnojn oni ne povas 
ĉiam uzi, sole Ĉiam, kiam la vojaĝantoj veturas pli 
longan distancon ol 100 rojn. La »Sudas 
eksprosu trajno kaj la luksaj veturas plejparto 
nur dufoje, aŭ Gifoje en unu semajno, la rapid- 
trajna rapideco estas 4) ĝis 45 kilometrojn en uuu 
lioro. La ŝarĝtrajnoj kun persona transporto veturas 
siukoraŭ mulie pli malrapide, La kupeoj de l' 15 klaso 
liavas ordinare 6 sidlokojn, de TIe klaso $ ĝis 
10, kupeoj de ITI4 kluso 10 ĝis 19 sidlokojn, La stato 
de |' ordinaraj pasaĝervagonoj estas plejparto di 
fektaj, sur la flankaj linioj estas ili ofte eĉ malzor- 
gitaj. La lumigado estas malbona kaj olto okazis, 
ke ĝi tule ne funkcias, La hejtadon cni prizorgas por 
la varmigitaj ladboteloj (caloriferos). Multe pli bona 
estas la lumigo kaj hejtado de l' rapid' kaj luksaj 
trajnoj, kiujn onj lumigas per gaso, aŭ eloktro, Por 
dido de l" rapidtrajnoj estas nocese alpagi 1096 da 
pagita. veturtakso. La saman lakson oni dovas pagi 
kiam la vojaĝantoj postulas duonkupeon en la lasi 
vagono de iu aparta vagonaro. Se oni onv 
la rapidtrajnon, vagonon de 38 klaso, deva 
tinuavice sole tiuj vojaĝantoj, kiuj veturas cn la plej 
malproksimajn staciojn. Bn ĉiu vagono de 18 klaso 
ĉeni difinas unu kupeon por la virinoj kaj lri kupeojn 
poz nefumantoj, Sed malgraŭ tio, ĉi tiun aranĝon la 
vojaĝanta. publiko ne respektas, Kio koncernas la 
komforton, tiun taskon plenumas kompreneble sole 
la vagonoj de sInternacia Kompunio de lilvagonoje, 
kiuj havas nux la unuan klason kaj por kies uzado 
ĉu de manĝovagonoj, aŭ do lilvagonoj, estas neceso 
alpagi 9095 da pagita veturtakso, Ĉe longdaŭra vetu- 
rado uzas kiel simpla Hispano, fiel ankaŭ la malvi 
turisto preskuŭ ĉiam la Ko klason, Veturi en la II 
klaso estas kutimo nur tiam, kium lu vojaĝantoj vo- 
tiris jo mallongaj distancoj, aŭ okazo de ekskurzoj, 
aŭ en tiuj tagoj, kiam veluras tre malmulto da homoj) 
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Bn la ordinaraj   trajnoj, estas la necesejoj en la 
pakaĵvagonoj. La establaĵo en stacidomoj de l' sur 
vojaj stacioj estas tro primitiva, alendejoj — se ili 
tule ne mankas — estas plejparte 8lositaj, aŭ ne ests 
uzeblaj. La Dufedojn oni povas vidi tre malofle kaj 
tiuj estas ofte mizeraj kaj tial estas konsilinde, ke la 
Yojaŝantoj prenu manĝaĵojn kun si. Senrinroĉaj, re 
storacioj estas sole on stacioj kun eksterordinare vigla 
pusaĝertrafiko. Por la vojaĝantoj, kiuj vojaĝas dum. 
nokte, estas proponitaj al ili kusenoj kaj kovriloj, 
sed ĉi liujn objektojn oni ne devas elpreni el la v 
gonoj. Malgraŭ ĉiuj malpermesoj malfermas la 
sistoj la. kasfenestrojn laŭ ilia bontrovo, t. e, kiam 

ŝi al ili, ke amasiĝis jam en la stacio sufiĉe da 
Stranga. estas ankaŭ liu aranĝo, ke oni 

respektas la oventunlan surmeton de iuj objekto sur 
la benkon por garantii al ŝi la sidlokon ŝole dumvoje. 
sed en la onvagoniŝstacioj neniam. Ne bro laŭdinda 
kutimo de I" enlanda publiko estas, ke la akompanantaj 
personoj de l' vojaĝantoj iras ankaŭ en la vagonojn 
kuj ekokupas tie la sidlokojn tiel, ke estas necese 
rigardi, ĉu troviĝas en la kupeo malmulte da man 
pakaĵo. Sod so oni demandas ĉu estis iu sidloko 
ankoraŭ libera, ordinare tiuj »gvidantoj: tuj forlasa 
la sidlokojn kaj donas ilin al la dispono, "ie 
Teen” vetarbilofojn oni eldonas sole al la apartaj 

skursaj lokoj kaj fute ne ekzistas por la rapid 
vagonaroj; tiel nomita »daŭriga veturos, a. o. vetu. 
rado en iun aliau stacion, (on la uzantan direkton 
post la stacio en kiun valoras la originala bileto) 
estas laŭ instrukcioj malpermesita, sed famon tre 
ofte uzata. Kaŭze de l' limigila interspaco en la va 
gonoj ostas pormosite al la vojaĝantoj preni kun si 
en la, vagonojn nur mantelojn kaj malgrandajn man 
pakaĵojn. Spito tio oni ne respektas precize ĉi liun 
ordonon. Pli grandajn pukaĵojn estas necese kune kun 
la veturbileto montri ĉe la pakaĵkaso. Transporto 
20 ke. da pakaĵo estas senpaga, Okuze de ŝanĝo de | 
fervojaj linioj estas neceso, ke la vojaĝanto nem 
zorgu pri sia vojaŝpakaĵo 

En la lasta tempo faris unu el la Hispanaj fervojoj 
Erandan paŝon antaŭen. stas la aforo pri elektrigo 
de 1' Tervojlinioj. La gazeloj sThe Railway Gazetes 
de 31 de decembro 1426 (paĝo 774) kaj »Rivista teenica 
delle ferrovie italiano: (98 kajero jaro 1917) publi 
kigis pri la afero ĉi tiun artikolon: 

'La Hispana fervoja kompanio de Nordaj fervojoj 
publikigis en sia interesa raporto gravajn sportojn 
ĉu la juro 1995, ĉi tiuj spertoj rezultas el la precizaj 
elspezoj kun ekspluato elektra kaj de tiu, kun eks- 
pluato vapora, 'Tridek vaporlokomotivojn pezajn 2665 
du tunoj kaj 9459) du ĉ. p. estis anstataŭitaj sole per 
12 elektxaj lokomotivoj, pezaj 948 da, tunoj kaj 15409 
da ĉ. p. La eksplualigo de uiuo de l' maŝiua movigo 
estis je tiom perfekta, ke malaltiĝis la nombro de l 
sentrijnaj kilometroj je 479 kaj uombro de tuno 
kilometroj de I' lokomotivo je 1899. Krom tio mule 
altiĝis la elspezoj por la riparo kaj konservado de 
lokomotivoj je Mlspezoj por la fervojisturo 
malaltiĝis je 6395. Se oni kalkulas por akcioj la inter- 

    
  

     

      
                   

  

  

  

    
  

     

      

  

  

      

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

    
    

        
        

on kaj amorlizacion fiksitan per 795 do l' fondiĝa 
kapitalo, la nomila fervoja administracio havas la 
eblecon, tiamaniere malaltigi la elspezojn por la tra-      
veturintaj tuno kilometroj. La monciitaj rezultoj 
estas des pli gravaj, kiam oni konsideras la sekvan 
tan cirkonstancon: 

La materialon, bezonantan por elektrigo de l' Tor 
vojo oni aĉetis jam €n la jaro 1920, kiam ĝi estis 

aŭ tro kura kaj kiam la prezoj atiugis la pi 
altecon. Krom tio ne estis ankoraii en 

o de l' eleklrigo de |' fervojoj iaj livor-intoj 
sentoj kaj uo ekzistis ankaŭ laj livor' kontraktoj 

kaj sekve de tio la tuta materialo devis esti pagita 
multe pli kare, ol farus la sumo, kiun oni pagus en 
tempoj estontaj £I SZELEZNIĈHI REVUI" Iud, Emanuel Kubasek, Pen, Ĉeĥostonkaĵo 

  

   

      

      

      
     

  

 



Samuel Harden Church: 
LA UNUA FERVOJO DE AMERIKO. 

(Fino) 
ntertempe, Anglujo faris definilan progreson en IE ovolwido maŝina kaj lokomoŭYo la sStourhridxo Dione estis Iransportila de Anglujo kaj provita ĉe la karbportanta forvojo de la Delaware kaj Hudson Kanalo. Kompanio, ĉe Honesdale (Honzdejl), ŝtato 

Pensilvanio, la 8. Augusto 1899, sed estis trovita tro peza por la reloj kaj tial ĝi estis forlasito. Tamen, 
tiu estis la unua lokomotivo turnanta radon ĉe fer vojo en regula servado en la Okcidenta Kontinento. 

Ĉa unua lokomotivo funkeiita je la parto de la 
nuna Pensilvanio Fervojo estis li »Jolm Bulle sen. dila de Anglujo kaj unus nzatn 12. Novembro 1891, ĉe la Canden kaj Amiboy Forvojo (Kemden (ki 
Embol) starigita 4. Februaro 1890, de la ŝlato de New 
Jersey. Tiu ĉi fervojo estas konservita en la Pen. 
silvanio Sistemo pli ol duonjarcenton. Tiu ĉi lokomo. 
tivo, kiu estas zorge konsorvita kaj sublenita. ne 
estas modelo aŭ kopio, sed la originila maŝino, kiu 
ekiris en regulara servado je 1891, Ĝi estis elmon: 
trita ĉe la Philadelphia Centjara Ekspozicio kaj de- 

  

  

  

     

    

     
      

  

  

  

    
nove ĉe la Chicaxo Forvoja Ekspozicio je 1885. 

En Aprilo, tiun jaron “ĝi tronis la sJohn Bulle   

trajnon 912 mejlojn. son iu helpo, de New Vork ĝis 
Chicuxo, alveninte tien la 22. Aprilo 1893, kaj rice- 
vinte daŭran ovacion dum la futa vojo. Dum Chicago 

    
  

        Monda. Ekspozicio ĝi estis granda allogilo. Ĝi trans. 
portis pli ol DO000 pasaĝerojn sur la ekspozicis 
trukoj en la fiustacia trakejo. Da lokomolivo estis         

  

forlasita roe por sia povo, 5. Decembro 1993, kaj ninte ĉo Washington, 13. Decembro 1693, 
Antaŭ ne ons ree estis ekspoziciita ĉe Hale 

    

  

  

    
fhorpe, anud urbo Baltimore, ĉe la »Ukspozicio de la 
Wera 'Ĉevalos 24 Seplembro-la Oktrobro kiun 
12304000 personoj ĉeestis,     

La unua lokomotivo konstruita en Ameriko estis 
nomita 3Best Friend of Charleston« (Plej bona amiko 
de Charleston) fabrikita. por la South Carolina Fer- 
vojo ĉe la West Poina funkcete unue 
tiu Keavojo 25 Decembro 1890: La dua amerika kon- 
struita lokomotivo estis por la sama fervojo per la 
sama konstruisto; la tria estis por la Moĥawk kaj 
Hudson Pervojo, mun parto de la New York Central 

   
     

    

   lokomotivoj estis tro danĝeraj por la 
kaj dum ia tempo ili pligrandigis fa- 

voron al neporteblaj maŝinoj, kiuj devus tixi trajnojn 
per ŝnuroj inter mallongaj distancoj. Ja, eĉ tiel mal- 

0 dumi 1829, inĝoniera komisiilavo decidis ke n 
ebla potenco eslas prefera super portebla potenco, 

kaj ili elponsis sisten porteblaj maŝinoj ĉe 
punktoj inter disi iloj, por kiuj la 
trajnoj estus (renitaj helpe do senfina nuro aŭ ĉeno. 
La Mohawk $ Hudson faris laŭ tio kun ĝiaj unuaj 
lokomofivoj, 

Flstas ja. klure montrita ke la Ponsilvanio Fervojo 
inter Philadelphia kaj Columbia estis konstruita la 
flano kiu estis aprobita kaj mezurita dum 18 
aprobita, 1826. kaj reala konstruado komo: 
renovigita rajtigo de Aprilo 1528, 
la tero unue ostis fosita por la Baltimore kaj Ohio 
Forvojo. 

Plie. la nomo de la Pensilvanio Forvojo (1883) ostas 
kvar jaroj pli malnova ol la nomo de Baltimoro kaj 
Ohio (I827) kaj la konstrulaboro Pensilvania inter 
Philadelvhia kaj Columbia de John Hdgar Thomson, 
ĝia ĉefingonioro, komencis tri monatojn anfaŭ ol 
Charles Carroll fosis teron por la Baltimore € Ohio. 

  

  

       

  

         
  

  

  

   
        

  

  

    
  

  

VARBU k NO D 

  

La Pensilvanio havis 29 mejlojn de ĝia trakebenaĵo 
inter Columbia kaj Mine Ridxe lokigita antaŭ ol la 
Baltimoro kaj Ohio faris ian realan laboran ĉe ĝia 

a distanco 12 mejla intor Balfimore (urbo) kaj ŝIlieott Mills (urbo 
mn Ponsilvanio Wervojo ja ostas de siu komenco, 

celo kaj aktuala konstrumlo, lu unua kaj plej mal 
nova forvojo en Ameriko. 

    
    

    
    

     

    

     
   

    
     

      

  

   

        

   
  

    

  

      

    

  

  

  

     
    

  

          
  

  

  

Harold W. Kline, Derby, Penstivonir, Usono, 

JAPANAJ FERVOJOJ EN LA ADMINISTRA 
JARO 1925/26. 

a jara admiuistra raporto finiĝinta la 31 an de 
mirto 196, enhavas rezultojn ne nur de l' efektiv. 
laj japanaj fervojoj, sed ankaŭ de I koloniaj fer. 

vodoj, 1. e. de Saĥalin (Kurafuto), Formoso (Tiwan), 
Korea (Mosena) kaj do Psud rio. La ŝtntaj 
forvojoj havis amplekson finu 0 7897 da mejloj 
el tio dum la kuranta jaro plimultiĝis je 278 Ĵ 
loj; je la fino de l ĵaro ne estis ankoraŭ pluaj 477 da mejloj finkonstruitaj kaj 224 da mojloj estis projekto 
ataj. La fond-kapitalo faris 25 miliardojn da jenoj 
La enspezoj alingis altecon de 48645040) da jenoj, la elspezoj 209499000 da jenoj, rezultas la profito de 
22L011.000 da jenoj. £i estis ĵe I7 milionojn pli granda 
ol en la pasinta jaro. La ekspluat-kocficionto furis 54. Estis transportitaj 687 milionojn da vojaĝantoj (kun 

lionoj da pasaĝeroj transportitaj per vaporŝipoj 
kaj pramboatoj) je 6526 pli multe ol en la pasinta Jaro, 
719 milionoj da tunoj. da varo (komercaĵo) je 279 
pli multe ol pasintjare; enspezoj el la transporto furis 
471 milionojn, je 1895 pli multe ol en la pasinta jaro, 
La nombro de l' fervojistoj estis 19540: virporloko- 
motivojn havis la ŝlalaj fervojoj 9690. elektrajn lo. 
komotivojn 77, pasaĝervagonojn 10302. Sarĝvagonoj 
59607. Bl la rimarkindaj funkciadoj estas neceso 
atentigi pri la aranĝo de aŭtomata kuniĝado de |' 
vagonoj, en la monato julio per eksterordinara rapi- 
deco efektivigita. La ŝtataj forvojoj havis krom tio 

koraŭ 66 da vaporŝipoj kaj 5 pramboatojn; la fa- 
brikado kaj riparado de ' fervoja vagonpirko estis 
prizorgita en 21 laborejoj. 

La admiuistradon de l. ŝtataj fervojoj plenumas 
unu centra direkcio kaj ses distriktaj direkcjoj kun 
sufiĉe granda kompetenco; soleen aferoj aparte gravi 
aŭ se estas la afero pri ĝeneralaj interesoj. la distrikta 
direktoro. antaŭ ol li faras definitivan decidon, sendas 
nor aprobo Ja raporton al la centra direkcio. La m 
strumado de l' ŝtataj fervojoj estas tuto apartigita de 
7” cetera ŝtata mastrumado, 

La privataj fervojoj kaj framvojoj estas 4625 mejloj 
longaj; trnisportigis en la jaro 192 1945 
milionojn, da personoj, kaj 2070L000 tunojn da varoj 
(komercaĵoj). Ili okupigis 64009 da fervojisto 

BI la koloniaj fervojoj estas plejbone evolui 

      

  

      
        

  

oj en la praktika uzado kaj 
ankoraŭ finkonstruitaj. Da 8latuj fervojoj havas 247 
da lokomotivoj, 997 person' kaj 2766 Barĝvagonojn 
Transporlitaj estis 18 milionoj du vojaĝantoj kaj 
1297400 tunojn da varoj (komercaĵoj). La enspezoj cl 
ĉiuj fonloj atingis alfocon 47 milionojn, elspezoj 29 
milionojn da jonoj. 

Fn Formoso (Maiwan) havis la ŝtato 518 mejlojn da 
fervojoj, nor kiuj estis fransportitaj 179 milionoj da 
vojaĝantoj kaj 4 milionoj da lunoj da Varoj (ko- 
morcaĝoj); enspezoj. estis 16 milionoj da jenoj, el- 
spezoj: 9 milionojn da jeno, 

77 mejlojn ne estas 
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Tin la suda Mandĝurio ekspluatis la fervo 
panio per la kapitalo de 449 milionoj da jenoj 694 
melojn da fervojoj, en ĉi tiu entrepreno la ŝtato 
partoprenas per la duono de l nomita kapitalo. La 
persona transporto plialtiĝis ne fro multe, sole je 
9 milionoj da vojaĝantaj, la var- (kojnercaj ) trans 
porto plialtiĝis: de unu duonmiliono da tunoj ĝis 15 
milionoj. La tuta enspezo faris 973 milonojn da je 
huj, elspezoj 9840 milionojn, sekve de tio la entuta 
profito faris 5880 milionoj da jenoj, La financa stato 
de '1Sudmandĵuriaj fervojoj estis efektive. brilega 
EI „ZELEZNIĈNI REVUE“ tradukis Emanuel Kublaek, Plzen, Ĉehoto» 

a komo 

  

  

  

  

     
  

ĈU AŬTOMOBILO, ĈU FERVOJO EN AFRIKO? 
a mortinta, nekronita reĝo de Suda Afriko Ce LERO TIN ncnia 

4 la plej suda punkto de Afriko al Kairo. La 
morto malhelpis lin efektivigi la projekton Sed. se 

i estus vivinta hodiaŭ li eerte transformus sian pla 
non fiel ke ĝi pli bone adaptiĝus al la novaj pro 
resoj de la industrio. Di cerle estus batalinta por 
konstruo de aŭtomobilvojo de Cape Town al Kairo. 
Aŭlobusoj uun ruliĝas milojn da mejloj en Suda 
Afriko kaj neniu plu pensis je konstruo de flankaj 
fervojaj linioj, kiuj havigus al la ĉefaj linioj pli 
da trafiko, Kial ne etendigi tiun ĉi proksiman tra- 
fikon ekster la limojn do la Sudafriko Unio tiel ke 
ĝi povu fariĝi ligilo inter la norda kaj la suda parto 
de-la mondparto? 

    
  

      

  

    

     

  

   

Tiun ĉi demandon ĵus slarigis Sir Abe Bailey, kiu 
lavas grandajn ekonomiajn interesojn en Sudafriko 
kaj kiu regas la du grandajn gazelojn en Johanuis 
bure: sRand Daily Maile (populare nomata sRaud 
Baily Maile) kaj -Sundway imese. stas lia vivo- 
revo konstruigi modernan aŭlomobivojon tra Afriko 
fiel ke oni povus veturi rekte de Cape Town al 
Londono kun nur 2 relative mallongaj interronmoj: 
Aleksandria —Briudisie kaj La angla kanslos. 

  

     
  

  

Jam du foje oni veturi aŭtomobile tra 
Afriko sude — nordon, Ambaŭ foje montriĝis ke lia 
vojaĝo ne estas facila kaj ankaŭ ne sen 

provis 

    

aĝora aforo. 
unuan provon. faris kapitano Kelsey per Argyle: 

ŭitomobilo, kiu estis koustruita speciale por tiu ĉi 
vojaĝo. Li atingis nur al Tanganjika regiono, Tie 
lian kamaradon mortigis leono kaj li memo cedis 

Court-Urealt faris pli sukcesan vojaĝon, 
Kune kun ŝia edzino li veluris la distancon Kap — 
Kairo en sia Crosley-antomobilo en la daŭro de 18 
monatoj, — la plej bona pruvo por la malfacilaĵoj 
de aŭtomobilveturo en interna Afriko. 

  

Majoro   

  

Regulan aŭtomobiltrafikon norda kaj suda 
Afriko oni nur povus aranĝi pere de hona aŭtomobil 
vojo kaj por esplori la eblecojn tiurilate. la nomitaj 
gazetoj en Johannisburg kuue kun la Crysler-fabrikoj 
intencas fari ekspedicion do Cape Town al Meza 
Maro. 

La vagono estos veturigata de konata motorsper- 
tulo G. J. Bouwer, kiu posedas la rnpidrekordon Cnpe 

    

Town — Johannisbura: 22 horoj 55 min. LA ostos 
akompanata (i. a. de ĵurnalistoj de la nomilaj ga- 
zetoj. Oni ekveturus fine de Aprilo aŭ komence de 
Majo. De ICairo la velurilo estos transporita per Sipo 
al Brindisi kaj de tie pluen al Calais kaj Londono. 
La roveturo, al Cape Town ostas projektala ki 
rapidee-provo. kiu montros kiom rapido oni dum la 
nunaj primitivaj rilatoj povas fari per aŭtomobilo 
la vojaĝdistancon intor Londono kaj, Capo Town 
EI „DAOBN“ trad. W. Morrisland, asesoro de l A. E.F. Bargen, Borvgujo 

  

     
    

  

IOMETE PRI LA FERVOJA DEKLIVO DE 
PAJARES KAJ ĜIA ELEKTRIGO. 

nter la plej malfacilaj por la konstruado kij 
| eŭropaj fervojlinioj trov tiu 

pristo de linio, kiu iras do la stacio de Busdongo 
ĝis Puenlo de los Wicras ĉe astura regiono-Nordo 
de Hispuuujo. Ĝi apartenas al la kompunio Caminos 
de Hiero del Norto de Esp: 

Oni povas fari al ŝi idcon sciante ke la distanco 
inter ambaŭ stacioj konsislas nur el 11 kilometroj. 
ĉu rekta linio, sed laŭ la rela vojo la dislanco estas 

400 metra. 
Diferenco de nivelo inter citilaj stacioj kosistanta 

0 767 metroj: postulis plilongigi la vojon stariganto 
ĝin laŭ longe de la rivero Pajares, por oviŭi fiel ke 
l Fervoja deklivo tie ne esta pli klinta ol 0003 mo- 
troj po metro. 

Tu la lasta tompo on 
liio LEON--GIJON, 

  

    

  

  

  

  

  

  

  

  

«lektrigis parton do la fervoj 
fntor Ja stacioj de Bus. 
kim 

o de-la vojo ekzistas 70 tuneloj, el ili 
estas pli longaj ol 10 metroj- tunolo Ea 

Poyrueas (1970 m. pli olta ol la nivelo de la maro) 
estas 9071 metra lon 

Tio ĉi kune kun 

    
     

    malpermesis la vento- 
ladon de la trairejo, kaj kaŭze de to la fumnuboj 
okazantaj antaŭ la elektrigo malaperis lro mal. 
rapide, kaj multfoje kium. pasis iu trajno ankoraŭ 
restadis fumo deveninta de alia vagonaro ĉu antaŭ 
ŝrinta ĉu kontraŭirinta, 

Pro tio la vojaĝantoj ne 
pojzaĝon. 
Nuntempe, kontraŭe, estas tre awrable travojn 

tiun linion, Ĝar nenio la vojagantojn ĝenas, Ĝi est 
tiel belega kiel la fumaj svisaj Fervojoj. 

Per tiu trakcio, ankaŭ uzefa por la komereaĵaj va 
gonaroj, oni atingis pligrandigon de la trafiko je 
750) tunoj ug vagonaroj gajnas tempon en ila 
alirado. 

Du subslacioj rieevas la oncrgion kiel allernan 
fluon kaj aliformigas ĝin en konstantan fluon ZIO 
voltan. Tiel la elektra fluo provizas la velurdraton 
de'la "into, 

   
  povis ĝui la mirindogan 

     
  

  

  

  

Ĉiu elekti lokomotivo pezas 8) tunojn kaj ĝi ha 
vas sesmotorajn sksojn. Tiuj ĉi lokomotivoj havas 
specialan aparaton, kiu, kium ili trenantaj 
nalsupronirantajn Irajnojn, profitanto la ŝurĝon de 
la vagonaro funkciixas la motorojn, kaj li pro. 
duktas novan onergion uzeblan por' la suprenirantaj 
trajnoj. 

La potenco de p. 
Tiu malfacila fervojlinio malpermesas ke la 

pidaj vagonaroj ne afr rupidecon pli grandan vl 
26 kin. po horo. 

Emilio del Iarrio Martin, scsoro de LAL E-F 

ESKVENB RIS -AS/INSOJ:9] 

   

  

    

   iaj lokomotivoj konsistas el 1610 
d 

  

Modi, Iipanajo 

D 
  

  

Vzgonlavejo ĉe la londona subtera fervojo. Di 
kunigitaj subleraj fervojoj en London havas en si 

  

stncio Baling Common aranĝon por mekanika lavado 
de siuj vaxonoj. Ĝi konsistas el $ viŝarunĝoj. po 4 je 
nmbaŭi flankoj de la relvojo, sur kiu intor la viŝaran 
ĝajo-veluiis la lavola vagono je pohora rapideco d 
25 km. Sur 8 vertikalaj bastonoj estas pendigito 
granda nombro da Jedaj pecoj; la bastonoj turniĝas 
faramte 50 turnojn dum unu minulo, fal la ĉiun 
Malsekigataj ledpecoj, pro centrifuga forlo situiĝas 
horizontale kaj viŝas tiamaniere la Flunkajn pariojn 
di la Vagono. La turnado efektiviĝas por elektro; la 
viŝaranĝoj lumiĝas alterne dekstren kaj maldek- 
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stren: la funkciigo de unu flanko estas sendependa 
de la alia. Pine la vagono estas ankoraŭ surmŝprucila 
kaj forlasas la lavejon luto puva, 
purigataj ĉiun nokton supraĵo ka, 
sesan nokton fundo, 
estas. frolpurigalaj 

  La vagonoj ostas 
iun kvaran 

De tempo al tompo la vagonoj 
(bulaataj) pli fene ol ili estas 

ŝovataj tra la lavaranĝo, La aranĝo pruviĝis taŭa 
kaj oni intencus aukaŭ aliloke purigi vagonojn same 
kiel en Enling Common. La pariza Motro havas sio 
milan aranĝon por lavado de siaj vagonoj. 

Malpliiĝo de persontrafiko en Usono. La jaro 1925 
estis la lusta, cn kiu pliiĝis la persontrafiko. de la 
amerikaj fervojoj komparo al la antaŭa jaro. Depost 

BI je 69: 
kaj cu 1926 je L599. Nunjare oui esperi 

5 lu persontrafiko, sed lu espero ne 
pruvi r daŭris la malpliiĝo, ja £i fariĝis pli 
randa vl en la lastaj du jaroj faranto DAY cn la 

    

    

  

  

     

  

            

  

       uaj 7 monatoj 97. La enspozoj de la amerikaj 
fervojoj estis malpliiĝintaj ĝis lino de Julio 1927 je 

  

60 milionoj da dolaroj kompare al la ŝama tempi 
spaco de l la pasinta jaro kaj de liu sumo koncernas 
li personan trafikon pli ol la duono nonie 13 milionoj 
da dolaroj. Proporcie la plej grauda malpliiĝo okazis 

    

  

cn la sudaj Atatoj. Plejparte ĝi rezultis el konku 
renco. de aŭtomobiloj kaj tiel ĝi koncernas ĉefo la 
dumtigan trafikon, lamen cn la unua duono de la 
jazo 1927 evidentiĝis la unuan fojon ankaŭ malpliiĝo 

  de la lilvagona persontrafiko, La fervojaj kompanioj 
staras senkonsile konlraŭ la siluacio nesciante, kiujn 
rimedojn oni apliku por reskiri la perdiĝantan 
trsifikon. 

     a ekspozicio »La fera ĉevalo (a de la fere 
vojo Baltimoro and Ohio. La jarcenta ekspozicio de 
la “Baltimore and Ohio-fervojoj (vidu nvon. 5 de nia 
revuo), kiun ĝia okazizinto nomas sIron horse faim 
eslis Ere Salata. Bulute viziŭs ĝin 125 milionoj di 
personoj (dun la uuaj 12 lagoj 6XLO00) kaj ĝia daŭo 
estis longigita. je uuu semajno pro tro granda Pro- 
kvento, Ln festi korto do la malnovaj kaj la novaj 
trafikiloj okazis komence sole uu fojon dum la taxo. 
tiel povis vidi ĝin ĉiulage sole 12000 personoj, 
al pli granda nombro ne sufi 
Duno. por rigurdonuloj. Li lroamasiĝo insligis al 
ĉiutaxa ankoraŭfoja ripeto de la korso, ke poste povis 
ĉiutige ĉeesli ĝin 240 personoj. Malraŭ tio ne 
estis ebligite al ĉiuj vizitantoj. kies ĉiulaga nombro 

  

     

   

  

    

    
s Gidlokoj sur la ti-   

  

              
         

  

estis pli ol 5400, vidi la spektaklon. La plej granda 
Trekvonto okazis la I-an de oklobro je 600) per- 
sonoj, 

Tiujn amasojn transporti al la ekspozicio, kiu otis 
lokita eble 11 kiu. malproksime de Baltimore ĉe Ha 
lethorp», ne estis facila takso por la fervojo. Por ĉi 
tiu trafiko estis konstruitaj 2 peronoj sufiĉantaj por 
trajnoj po 10 vagonoj, sed oni ne (ravis neceso alkon 
strui Iokomotivan turnigilon, pro kio la lunkeiado de 
la trafiko estis tre mulfaciligata... Ĉiutage veturis 
prosime 20 kromtrajnoj por la vizitantoj de la 
ekspozicio inter Baltimoro kaj Halethorpo eu mubaŭ 
diektoj, kelkufoje pligrandiĝis ilia nombro ĝis i. 
Krom fio veturis ĉiutage kromtrajnoj el pli malprok 
simaj lokoj; kelkafoje sumiĝis ilia nombro ĝis 9. 
Duono de la parloprenantoj venis ul Halslhorpo en 
propraj aŭtomobiloj aŭ en omnibusoj; antaŭvidante 
tiam trafikon oui pretigis, plueou por XIV) veturiloj 
famen estis necese duoliigi ĝiun amplekson. Por 
eviti “ikcidentojn ĉe forveturintaj trajnoj la perono 
por la forveturo eslis barita per ĉenoj, kiuj estis 
forigataj nur, ĝis kiam la trajno estis haltinta ĉe la 
perono; la ĉenoj estis denove metataj pli frue ol la 
trajno ekveturis liel, ke noniu povis eniri en vetu: 
rantan Drajnon, 
Fervojo (ransversanta Saharon. La mondkonata 

semaj „Railway gazette: publikigas en sia dun 
numero. (dediĉita speciale a) Afriko) tre interesajn 

     

  

   
       

  

  

   
  

  

    
  

     

  

  

     

7 

detalojn pri projekto de transvi 
dezorton Sahara, La francaj inĝenieroj okupiĝis pri 
la projekto Jam dum 50 jaroj. Nun oni venkas la di 
stuncon Tutor Marseille kaj Pinhuktu en 2) £is 36 la 
goj (ĝis Dakar per vaporŝipo, el Dakar ĝis Kaliko 
pore fervojo, de tie sur la rivero Nigero), konstrninto 
forvojun oni kapablos transpasi ĉi Ĉiun distancon en 
5 tugoj, La lista fazo de la projekto estas jena: la 
linio aliĝos al la linio Oran-Colomb Beehar en Al 
ĝorio, direktos sin preskaŭ fute suden a) Bonrem Sur 
Nigero kaj de tie ĝi estos daŭrigata al Guadadongon. 
La fransvorsa linio mezuros 1600 mejlojn (angla mi 
1609 m). En la jaro 1993 oni kalkulis, ke elspezoj por 

  a fervojo trans la 
  

    

  

    

      
  

  

  1 km. de ĉi liu fervojo sumiĝus je proksimume 
AŬKO Mrunkoj, entule proksimume LIVONO fr, el 
kiu sumo estus pagotaj proksimume I28000000 fr. da 

  

rentunioj, La realigon de la projekto deziregas pro 
stratoxiaj kaŭzoj precine Conseil Superienx de la 
Defense Nationale: (la plej alta konsilataro por la 
tucia defondo), 

Kostoj de la traj 
La Boston kaj Maje 
el la plej grind 
mobilojn. Per fi 
1600 kau longaj 5 

          

  

    aj onnibusmaniera ekspluato. 
fervojo estas en Ameriko ui 

j entreprenoj ekspluatantaj aŭto: 
a societo ĝi ekspluatas sur stratoj 
autoominibusojn, Parte por alporti 

personojn, kaj linioj, parte kvazaŭ su- 
towaton de persontr Ĝia purko du Sarĝvelu- 
riloj. konsistas el ŭtomuhiloj, 6 trenmaŝinoj 
kaj 12 alpendeblaj veturiloj. Ankaŭ koncerno eksplu- 
uldon de benzinaj motorvazonoj ĝi estas «vidanto 

  

  

    
      
dojn al siaj 

jnoj.   

   

  

  

     
inter la amerikaj fervojoj, do ĝi estas prefero kas 
pabla kompari la ekspluakkostojn unuflanke ĉe traj 
noj kaj moforvagonoj sur aliflanko ĉe sur      
strataj omnibusoj des. pli 
ankaŭ en regiouoj de plej densa trafiko, Publikigo 
do la. ekspluatkostoj ĉe lu menciitaj A trafikiloj Fa- 
rita de tia spertulo meritas do esti aŭdata, La Balti- 
more and Ohio-forvojo indikas stajn kostojn por unn 
persontrajno. sen la kostoj por la konservado de la 
linio — jo 1389 dolaroj po 1 mejlo (L61 kin) Benziu. 
motora Vagono hezowis por la sama linio073 dolarojn. 
omnibuso 0289 dolarojn. La menciitajn Kostojn ŝar 
ĝas sulajvoj ĉe (rajnoj por 387 cendoj, ĉe omnibuso. 
por 4374 condoj. Por la brulmaterialo oni elspezas ĉe 
trajnoj 287 cendojn, ĉe omnibuso 9345 cendojn. Por 
ke oni povu priiuŝi senriproĉe ĝuste la proporeion 
inter la menciitaj ciferoj, devus esti indikile anko 

aŭ, kiom. da personoj kapablas smpleksi ĉiu el lu 
tri menciitaj trafikiloj. Se estas eble je kostoj de unu 
truĵuo funkciigi 5 omnibusojn, do laŭŝajne kapablas 
tinu, braĝuo ampleksi kvinoblan kvanton da voja 
ŝintoj, Supozante tion, alportus omnibuso neniun 

ŝparon, se lar trajnoj estus ĉiam (komplete okupitaj, 
sed ĉar la trajnoj ne estas ĉiam komplete okupita, 
kaj dum certa tempo veturas eble sole tiom da vojas 
antoj, ke ili plenigus unu omnibuson, povas la or 
Duso. tute sufiĉi al priservo de la Wafiko kaj 
ekspluato eslas poste laŭ la kosta vidpunkto prefe 
rinda, Simile estas konsiderota la motorvagono; ĝi 
amplekskapablo eslas preskaŭ la suma kiel tiu de la 
onimnibuso. kaj, se kontentigas la ebleco transporti 
tiom malmultajn personojn, kiom kapablas ampleksi 
ĉi tiuj veturiloj la omnibuso rezultigas la avantaĝon 
de pli malgrandaj ekspluatkostoj kompare al la mo- 
torvagono. 

ĉar ĝiaj trafikiloj rulas 

  

  

  

  

   

  

     
  

          

     
        

    

        

Et: Vi EL Z. trad. Glusenpe Carofano 

  

Virinpasaĝeroj ĉe Pensilvanio — Pervojo ne plu 
devos sin detoni do fumado pro manko de fumkupeo 
loxvirina. La Pensilvanio — Porvoj is specialan 
Pullman — vagonon, prezenfantan novan tipon de 
salonvakono kaj enhavantan ripozejon kaj Fumejon. 
La vagono estas destinifa nur por uzado de virinoj 
veturantaj, La eksterordiniraĵo konsistas ankaŭ el 
tio, ke ĝi havas anstalaŭ ĝisnunaj kutimaj 
AO. La novan vaxonon oni uzas Komonce de 
novembro inter Novjorko kaj Filadelfio. 

  

   

    

         



ES LO CON TA (VOIVLO, 
  

SINDIKATA MOVADO DE BULGARAJ 
FERVOJSTOJ. 

ulgara Pervoja Unuiĝo malfermis en sia or 
Jelesniĉarska Borba= (Borvojista Batalo) Hspo- 
rauto — rubrikon, en kiu jam aperis de k-do 

Tsajef! du artikoloj kaj eltiro de agadraporto. "Mu 
ĉi Bsperanto-rubriko estis bazo de ĉi suba arlikolo. 

La historio de laborista movado en Bulgarujo k 
mencas en la unuaj jaroj de nia jarcento. Bn la 
1905, kiam la sindikata kaj polilika organizoj estis 
malfortaj, kondukis tiutempe roganta malkonkordo 
al disspliligo de la fortoj en la socialista movado. 
La disputantoj de ambaŭ, ĝis tiam paralelaj movadoj 
estis okupitaj tiel, ko la sindikala movado, kaŭze de 
diverseco de opinioj ekaporintaj en la partio, estis 
malbone influata, La disoco en tiama sindikata mo- 
vado ankoraŭ nuntempo ekz 

La fervojista movado ekestis en la j. 1905-194 kaj la “propagando por ĝi estis laŭ cirkonstancoj — ĉu 
sekrele, ĉu publike — farata. Ne daŭris longe kaj ankaŭ la fervojistoj komencis parlopreni proletaran 
fral-disputon. (Mel (ekzistis en la j. 1909 kvin fer 

  

    
  

    

              

    
     

    

  

       

  

      
   

   

  

    
laj organizoj disputantaj por la anaro; tri so- 

Organizoj, ĉiu de unu el tri socialistaj 
akcioj influata, unu meŭtrala organizo kaj unu 

bonfara asocio kreita de la fervoja administracio. 
Malgraŭ tin dissplitiĝo gvidis la laboristoj de la 

horejoj kaj hosleĵoj num suko i. si 
komeneis kaj Fin unua duono de jamuiro 
1906: La morala efiko do la striko eslis grandega. 
La nolitrala organizo invilis al unueciĝo kaj la du 
socialistaj organizoj sekvis ĝin. La miksita komitato 
de la tri organizoj proklamis ĝeneralan strikon la 
20. decembron 1906 kaj povis informi pri la v 
la 81. januaron 1907. Sekvantan tagon oka 
fandiĝo de la tri organizoj en la nunan 
Tnuiĝon. La tr 
malplimulta-partio, posta komunista pa 

neis Ĉiun kunlaboradon kaj sabotis eĉ la strikon, 
Unu grupo eksiĝis en 1910 el la unuiĝo kaj kreis 

neŭtralan organizon. Post la balkana milito ŝi tamen 
revenis al Ta unui 

          
    

  

      
  

    
    

   Ri 
de 

  

socialisto 
tio, influita     

   

  

   

  

    

    

empe disiĝis la lokomotiv 
lplimulta-organizo kaj ka 

kiu aliĝis nombro da 
hersonar 

socialisto-malplimultaj 
WU j. Transportlaboristan 
fervojistojn, tramistojn, poŝtistojn kaj similajn gru- 
vojn. Dume al la socialisto-malplimulta fervojista 
sindikato estis malakceptita aliĝo al I. 'T. E. la nova 
fransporllaborista federacio estis akceptita. La espero, 
atingi tiuvoje la unuecon, ne realiĝis. 

Tin 1919. j. ekzistis denovo kvar organizoj: 1. Fervo: 
dista unuiĝo, 2. Transportlaborista Pederacio, 3, Sin 
dikato de lokomotivestroj kaj hejtistoj, 4. Unuiĝo de 
inĝenieroj kaj arĥitektoj de forvojo, poŝto kaj telo. 
grafo. Ĉi tiuj kvar orgunizoj kaj la sindikato do P. 
T.T. — personaro kreis agitan komitaton por solvi 
la sulajroproblemon. La komunista propagando. kon: 
dukis al striko on decembro 1919; la movado finiĝis 
la 18, februaron 199) sen sukceso. 

Ta: malfoliĉan finiĝon de striko sekvis poste per- 
forla disigo de komunista Transportlaborisla Fede- 
racio. La agrara registaro, sub la gvidado do intor- 
fempe mortinta Stambuliski — eldonis leĝon, kiu 
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  rsonaro de sociali 
korporativan ligon 

neorganizita lokomotiv. 

      

sindikalistoj krojs on 
Federacion "entenantan 

  

  

  

   
   

    
     

    

as al la unuiĝoj de ŝtaldunzitoj, disiĝantaj 
oj krei inter si ligorganojn aŭ sin ligi 

istaj unuiĝoj do privata industrio. 
estis al' la Tervojistsindikato prenita la 

reni al la sindikata ligo. 
trala organizo ekestis la 15. januaron 1924, 

iĝis fine de 1996. j. sekvanto ekzemplon de 
sindikato de lokomotivestroj kaj hejtistoj — al la 
Fervojista Unuiĝo. 

Post. tiuj kunfandiĝoj estis notebla la 1. januaron 
1998 la stato de la membroj entuto 4930, inter ki 
551 de lokomotivpersonaro kaj 56 laboristoj de 
funkciigata haveno. La stato de la personuro 
entute 16400. 
Ŝajuas nuntempe, ke ĉe la bulgaraj fervojistoj la 

plejparlo de la disputkaŭzoj jam ne plu ekzistas. Pio 
ĉi estas des pli salutinda, ĉar pli gravaj zorgoj okupas 
la sindikatan movadon. La politika reĝimo estas mal- 
konstanta kaj endanĝerigas senĉese la liberocon de 
profesia unuiĝado. Granda propagandlaĥoro estas 
ankoraŭ farota, ĉar nur 3094 de la forvojistoj estas 
organizitaj. Eĉ iun nesufiĉan ŝi 
lajroj ne ikoraŭ os 

Oni ne forgesu ankaŭ tion, ke la bulgaraj fervoji stoj devas batali kontraŭ eksterordjnaraj malfaci laĵoj. Ili dividas la sorfon de 5 miliona landloĝan. taro, sur kies Sultroj kuŝas ĉiujare altiĝanta reparaci- 
ŝuldo, Por pagi la mililŝuldojn limigas la registaro ĉiujn zojn ĝe minimumo. Kiel Ĉiam en tiaj okazoj. oni ŝparas je kontraiia Planko, la ŝtataj dungitoj eslas 
tie la unuaj porfantaj la suferon. Ĉiuj publikaj la boroj estas ĉesigitaj; tiu ĉi rimedo igas eksikojn. helpan lojn kaj maljustaĵojn. 

La Ve 0 donas ĉiujare subtenojn 4l la fervojistoj malĝuste eksigitaj. La liraneco kaj ŝpar rimedoj de la registaro respeguliĝas en tiu ĉi elspez 
pozicio de la Unuiĝo. Ĝi pagis je subtenoj: 

600 Jevojn cn 1992 4. 
2.004) 1993 

    

   

  

  

  

    

    
    

     

       

  

      
  

    
  

  

  

  

        
  

  

  

    

  

  

50,600 „KM „ 
28000 =4w „1925 
55400 1996 „ 
PADO». ~a 1997), (Antaŭyidile ostis 100900 le 

vojn! 
La estraro de la Unuiĝo prepariĝas por pliigo de 

tiuj ĉi elspezoj. Sekve de malsukceso de la frakla 
pri prunto estos la ŝtata budĝeto malpliigita de 75 

ardoj da levoj por “4 miliardo. La fervojn mi 
nistro klarigis, ke 7 porsonoj okupitaj ĵe 1 km. estas 
fro multe." 

Tiuj ĉi malfacilaĵoj, la malmulte rozkoloraj ŝanci 
eĉ la eksigo de estraranoj, no senkuraĝigas la Unuiĝon 

La kasraporto montras cetero kontentigan stabi 
lecon, La antaŭvidita budĝeto por 1997 j. sumas je 
950,000 levoj. La enspozoj ostis 1176846 levojn, la 
elspezoj 914.995. Fine la Unuiĝo konslruis sian pro: 
pran domon. kies valoro post finkonstruo superos unu 
milionom da lovoj. 

         
   

  

  

    

     
   

Kun sukceso batalis la Unuiĝo kontaŭ pluraj mal- 
facilaĵoj depondintaj de la malpliigo de personaro 
kaj, plibonigis la pormalsanulan kason. La sgadra: 
porto de unuiĝestraro pri la j. 997 monlras intensan 
agado, malrapidan, sed certan progreson kaj gran. 
dan memkonfidon. 

2 Piu ĉi nombro apartonas al plej malaltaj en 
ropo. Malpli ol 7 porsomoj po funkciigkilometro 
tas okupitaj en Estonio, Grekujo, Latvio, Norvo- 

gujo kaj Svedujo. Bu ceteraj landoj la nombro varias 
intor 7 kaj 29, (l. gorm. marko = 35 levoj) 

BI „MITTEILUNGSBLATT“ der l. T. F, tral. LF. P. 

  

    

      
 



SEMAJNO EL MIA VIVO. 

ainkam la kondiĉoj de l 
K en ĉiu lando estas preskaŭ la samaj, tamen mi 

deziras doni al miaj alilandaj kolegoj mal- 
krnndan, bildon de profesikondiĉoj cn mia Sovelia 

nido, Nia posi elpanto de staciestro. Laŭ 
ĝenorala kodel s okhoran labortagon, sed 
pro. spectnlaj, olekonstancoj min. deĵoro, estas, jono 
ekz. MV. mi deĵoras de $ li matono ĝis Su li, vespore, 
posto mi : mi komencas mian deĵoron de 
8-h vespere ĝis 8 h, matene, I2/V. kaj poste mi estas 
ripozanta 48 horojn f e. ĝis 5 h. matono 14. V., 15. V. 
komenciĝos la samo ktp, Sekve post ĉiu taga 19 hora 
deĵoro mi ripozas 24 horojn kaj post nokla 12 hora 
deĵoro 48 horojn. Ciujare ĉiu fervojisto havas pugidan 
ferion 15 tagojn, Dum la deĵoro mi devas zorgi pri 

juj trajnoj funkciantaj el — en mia stacio kaj pre- 
tervelurantaj, priservi aparatojn reguligantajn kaj 
asekurantajn sendanĝerecon de la trajnoj, en mal- 
grauda stacio mom vendi biletojn al pasaĝoroj, pri- 

vi folexrafon, taksi la prezojn por sendata varo. 
akcepti la monon kaj entute esti mastro de la 

skieio. Tnterose estus aŭdi la voĉon de diverslandaj 
samprofesiuloj. 

  

la laboro de fervojisto 

    

   

    

    
         

    
    

  

   
      

    
   

  

Petro Soroko, Leningrad, U.S48 Ri 

POR PRO P.A GANDO 

  

  

        
  

Emst Eriksson, ases. de KA.E.F. Stockholm, Svedio. 
VOJAĜU AL SVEDIO! 

KEE SUS E daj ra 
sonan respondon, mi nur intencas igi Vin al 
nsado kion vi respondus se iu buŝe demandus. 

diversaj, 
Nu. ĉiuj seias ke Svedio estas malgranda ŝtato en 

norda parto de Eŭropo. Mullaj, precipe la sullanda- 

ara leganto, kion seias vi pri Svedio? 

Kaj mi estas certu pri tio, ke la respondoj estus tre 

noj, kredas ke tiu lando estas treege malvarma, sovi 

  

        
  

  

kiij dezerta. Sed, kara, donu vi mem la respondon je 
la supre skribita demando. 

Tamen, lasu al mi diri kelkajn vortojn pri tiu lando.   

Vero ĝi. eslas situata en la nordo, Sed tio no signifas 
ke la malvarmo regas tie. Laŭnature ni havas longan 
vintron. Multfoje ankaŭ ĉe ni ostas akra frosto, male 
varmego, Sed ni havas naturan bonfaranton, nome 
la grundan, varman marriveron, La Golfan Pluone, 
kiu mildigas la klimaton en la nordokcidenta parto 
de Uiiropo. 

La norda somero estas treege ĉarma. Dumvintro la 
tagoj estas mallongaj, scd rekomponeo la someraj 
tugoj estas pli longaj, jes, en la norda parto do la 
lando oni eĉ vidas la noktomezan sunon. Sed ankaŭ 
en provincoj kie oni dumnokte ne vidas la sunon, la 
someraj noktoj estas lumaj, helaj kaj varmetaj. Revn vi, kara kolego, pri karesemaj ventetoj Mirtigantaj 
la harojn kaj karesantaj la vangon dum logaj ves 
peroj, jes ĝis noktomezo, aŭ ponsu vi pri freŝiga bano. 
en bluakva lageto dum fruaj matenaj horoj. 

Por. rapidema, laborema. forvojisto ne estas eblo 
ari longajn vojaĝojn al ekstorlando. Pro tio nur 
malmujltaj havis okazon vizili la malproksiman lan 
don Svedion. La lingvaj baroj ankaŭ malhelpis. Set 

otorno devas esti tiel? Nel 
Ĉi jaron vere ekzistas bonega okazo por vojaĝi Sve- 

dion. Oni povas kunigi la utilon kun la amuzo. Okazos 
6 ni du kongresoj internaciaj. Oni povas viziti kon- 

greson kaj sumtoipe rigardi la belaĵojn. 
Tlnue ostos kongreso, ne speciale por esperantistoj, 

kvankam mi dezirus ke ili venu tien multnombre. 
Estas kongreso de Internacia Transporilaborista Fe 

  

  

    

  

  

   

     

  

      
   
  

    

         

  

deracio. Mu kongroso okazos en la parlamenta domo 
de Stockholm la 10-17:an de Julio. Mi vigle esperas 
ke ĉiuj esperantistoj, kiuj aktive paroprenas en la 
faka. movado fervojista, kaptos la okazon csti elek. 
totaj kiel delegitoj al la kongroso, utiligonto samtempe 
uian lingvon por la kongresaj kaj la vojaĝuj celoj. 

Bstas intoncato ke oni aranĝu por la kongresanoj 
vojaĝon al la plej norda parto de Svedio por ke ili 
vidu la landon kaj studu la industrion, Terŝtonmi 
nejojn en Kiruna kaj la produktadejon de elektra 
forto en Porjus. 

La dua kongreso eslas nuro esperanta. Estas la 
VII-a. kongreso de 8. A.T. kiu ĉi jaron okazos on 
la sveda urbo Gotenburgo. Estas la unua fojo ke 
esperanta mondkongreso. vkazos en Svedio. Ni do 
ĉsperas ke la kongreso estos impona manifestacio de 
la mondo esperantista. 

ivi svedaj organizoj fakaj 
rantiuloj por la kongreso. Inter ili estas Sveda 
Porvojista Asocio. io montras denove la 
grandan intereson kiun la nomita organizo havas 
por nia lingvo. 
Dum la kongreso estas aranĝota 

fak-kunveno, 
al la kon 

  

    
    

  

       

  

  

  

  

  turas kiel honoraj ga 

  ankaŭ fervojista 
Estas dezirinde ke la fervojistoj venu 

reso multnombre, kaj ke la forvojista fak 
kunveno estos plenombro vizitata. io multe helpus 
niu en la propagando de Hsperanto on fervojaj rondoj, 
Precipe vizitontoj de eksterlando faros impreson Je 
la dubemuloj kaj la kontraŭstarantoj. Do mi petas 
ĉiujn kunhelpi, se ne per publika parolado, almenaŭ 
per nura. ĉeestado. 

Mi' supozas ke plejparto de la eksterlandaj fervoji 
stoj, vizitontaj la kongresojn, venos do sude, do do 
Germanio. Ili do vojaĝos tra Sassnitz Trillebors, 
Forvelurante de Berlino aŭ Hamburgo mateno, ili 
venos al Teŭlleborg vespere, al Stockholm venontan 
malenon aŭ al Gotenburgo frumatene. 
Vojaĝontoj de Baltaj landoj, de Winnlando kaj 

Sovelio vojaĝos ŝipe al Stoekholm, kaj poste vagonaro 
al Gotenburgo. 
Stvekholm kaj Gotenburgo estas la du plej grandaj 

urboj en Svedio. Siluataj ĉo la maro ili havas gran. 
dajn havenojn. Stoekholm, la ĉefi kaŭ 
453.00n enloĝantoj, kaj Gotenburgo ĉirkaŭ 231400 enlo- 
ĝantoj. 

Ambaŭ urboj estas nomataj. kiel la plej belaj uboj 
en, la mondo. 

Venu vi mem kaj vidu! 

    

   

  

  

      

  

  

      
     

  

   

OFICIALAJ SCIIGOJ 

ŜANĜO DE LA STATUTOJ DE L.A. 

preparas la ŝanĝon kaj kompletigon de siaj sta. 
Um interesiĝis pri la plej ĉefaj iliaj destinoj, kaj rimarkis, ko la havaĵo de iu ajn asocio povis 
konsisti ne nur el kapitalo kaj inventaro sed ankaŭ 
el la aĵoj vendotaj (libroj), poŝtkartoj, insignoj ktp.) 
Li konstatis ankaŭ tiun mankon en niaj statuloj, ke 
em ili nenie troviĝas precizaj destinoj, kiuj devigu 
a estraron raporti pri la slato de asocia havaĵo kaj 
pri ĝia publikigo. 

La estraro konsentante pri tiuj ĉi rimarkoj komple- 
tigas sian proponon aperintan en la 94a nro do »La 
Fervojisto: 

1. Bn la nova teksto de la $. 24. la unua frazo tekstu 

  

E.F. 
iu amiko de nia movado ekscianta ke nia asocio 

    

    

     Ta havaĵo de L A.B. T. konsistas el kapitalo, 
inventaro kaj vendotaĵojs 

2. Ĉe la nova $. 5. (malnova 26.) aldonu: 
sn la cirkulantan kapitalon esfas kalkulotaj ankaŭ   

  la enspezoj lu enspezoj destinitaj por specialaj celoj. 
La resto de tiuj ĉi enspezoj estas konsiderata kiel 
heantaŭvidita enspezos, 

79 

      



  

  

49, oni streku la vortojn: «do lu kiso: kaj 
skribu 2de la hivaĵos 

     
   

Kiel duan nlincon ĉi $. oni aldonu: 
„La farota raporti Jn stato de la havaĵo konsi 

stas el lau du sekvas de la ha     
   
      

vaĵo. 1, La aĉetvalon 
apitalo, 3. La 

la aĉotaĵoj kaj 
de la unuopaj koni aspolu inventaro. 
b) konto de la rezerva kapitalo, ĉ) konto de la vendo: 

opa, ko vas esti videblaj: la 
o de la asocia jaro, easpezoj 

elspezoj dumi la asocia 

cirkulanta 
lovaloro de 
3) Resumo 

   

    
       

   

  

    

    

    

   

ni tagon de 
tago de ii 

unu kompleta monatos, 
4. Kiel nova kvina nlinco e 

o, ke inter 
jarkunveno restu 

  

    Ju $. 61. estas aldonata: 
raporto de la estraro estas publi 

o dumi la lasta monato an 
$./42): 5. V. Stoja 

  

  

    la asoci 

  

INVITO AL LA JARKUNVENO OKAZE DE XX. 
U. K. EN ANTVERPEN (3.—11. AŬGUSTO (1928.) 

iforme l la $. 61 de niaj stututoj la estraro 
ulan jarkun 

Antwor. 
estos sciigita 

La jarkunvena tagordo 

  

  

     1on. okazonta 
Don. La tago kaj horo de la kunvi 

sekvunta uro de nia revu 
estan: 

1, Elekto de jarki 
$- 6N do niaj slatutoj. 

porto de la estraro. 
ski nistranta estraro kaj revizora 

komitato. 
4. Difino de la kotizo por A. 

Proponoj: 

  

  

       

  

estraro, se eslus necesu laŭ 

  

   

  

  

     
de la statutoj laŭ la propo 
voj 9 kaj 10 de La Porvojisko kaj aporontaj 
Almenaŭ unu monuton antaŭ la jarkunveno. 

b) pikaze de akcen 

oj aperintaj en la 
   

  

   

    

    

breton donotan wl ĉiu estanta kaj estonta ano. 
La eldonkvanto osbu laŭoble 200 ekz. 

e) Post la teksto de komplete aperintaj stato 
aldonu sekvant markon: 

   
    

    

  

    dum la XX. Ui e Esperanto la 
sin alo Mimusto 198, orrc Mulworpenos, 

La estraro. 

SCIIGOJ DE LA ESTRARO 
  

         
   

i nro ni presigas a kelkaju ropo 
ŝanĝo kaj komple 3 "statutoj 
ujn anojn ke ili b trastudi la p       
statutoj estus huzo de niu ssoeio kaj laŭ 

MI la estraro direktas sian suadon, 
Kromo ni aperin inviton kaj Ugordon de la jur 

kunveno okazonta dum XX, U.K. on Antwerpon. Ni 
ankoraŭ foje petas. ke tiuj kiuj intencas 
partopreni lu XX. U. K. bon ver simpla pk. 
informi. por. Ki proksimumo. seii 
kiom da niaj aŭ renos, Lar dati 
kaj la horo estis: sei 

rmos ĉu ŝu el la estraranoj povo» p 
eno aŭ ni devos la gvidadon de 

kunveno komisii al lu el la partoprenontoj anoj. 
tiu ĉi nro ni aldonus la aliĝilon al la 8-a Konxreso 
do: Sennucicea Asocio Tut 
do ukaŭ fervi kaj 1 

kiuj la kongreson intencas pielo 
lan asosoron s-ron Benst 

  

  

  

    
   
   

    

  

  

  

    

  

   

  

       

  

       
    

    
  

  

    
      

Erikson, Wisterasgatan 2, Stcekholmi Wa. 
Ĉur ankaŭ en tiu ĉi uro ni ne povis publikigi la 

daŭrigon de la pagitaj sumoj por diversaj celoj ni 

  

finros 1 

  

"en junia aŭ en julia mo de la rovuo. 
Majo t. 3. vizitis Zur 

i 
riparolite 

oslovakujo 

  

" vieprezidanto esfis 
nizo de nia mova         Ĉ   Pri siaj im 

    Dresoj «ro Pittnor promesis verki srtikolon, kiun ni 
publikiwos en iu el la venontaj nroj de la revuo. 

La estraro. 
Mentigo, La jarkunveno de Svis Asocio de Ab- 

     
   

    

     
   

    

atinentaj Fervojistoj a jaron la 25-21 
do ĝi Chur. Post 1 di ekskurzo 1 
kolkaj belegaj lokoj de Sx 
partoprenintoj — niaj enla, ke Hi 
Vonvoto siu por rieevi pluajn Informojn turni 
    (bunte ospos ntlingve — al prezidanto de la 1soeto 
sro Karl We Nutsehellenst». 4, Ziirieh 11. 

A N 0 N Cc OZE! 

Inĝe: 
Pro» 

libros de indi 
idoj, ni petas v 

  

  

  

roj kaj teknikistoj de ĉiuj fakoj atentu! 
„Mutmonda -Adros 
tekiiikistoj de ĉiuj 

fero kaj viaj 
3 balduŭ (1) 

  

la eldonon de la 
"roj, homiistoj 

  

          

     
    

   

ble plej    
    reson, 

Presixo. 

volu adresi: jene: Esperanta Intera Ko 
moron Informilo, Mi Wittenberg, Berlin W. 69, Kieikt 
str, 81, Germanujos, 

  

  

Kotizoj! Ĉi eto maginta la kotizon ricevas monate oficialan organon. „LA FERVOJISTO". Okaze de aliĝo ricevas la 
JJ? ano legitimaclon, stotutojn, kaj ĉiujn e». oficialojn eldonaĵojn de la asocio. — La: kotizoj estas jene fiksitaj 

Ĉehosloyakujo 20 ĉk; Danujo 4 kr; Germanujo 3 Rm; Hungarujo 5 pengo; Jagoslavujo 40 Din; Nederlando 2 Q; Svedaĵo 
4 Kr; Svislando 4 sv. fr; Usono 1 Dolaro. Abono estas la sama ktel la kotizo. Landoj, kiuj ne estas indikitaj pogas egalvaloron 
de 4 sw. fr. La kotizo estu sendata je la adreso; Internacia Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj, Zagreb, Strojarska cesta. 

Jugoslavujo Jugoslavaj anoj sendu la kotizon per poŝtĉeko nro 35908. 

 


